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. Geleitwort

Eines der gro3en Probleme unseres Ballungsraumes ist der zunehmende Au-
toverkehr, der vor allem die Menschen in den groéBeren Stadten durch Larm
und schlechte Luft erheblich belastet. Aber allein schon die viel Zeit und damit
auch Geld kostenden taglichen Staus auf den StraBen machen deutlich, dai3
mehr motorisierter Individualverkehr auf Busse und Bahnen verlagert werden
muB3.

Die Stadt Erlangen hat sich deshalb gemeinsam mit den beiden Landkreisen
Erlangen-Hdéchstadt und Forchheim vor rund finf Jahren entschlossen zu han-
deln. Mit der Planung und dem spéateren Bau einer Stadt-Umland-Bahn (StUB),
einem straBenbahnahnlichen System mit teils eigenen, teils straBengebundenen
Gleiskorpern, soll ein wesentlicher Beitrag dazu geleistet werden, die mittel-
frankische Wirtschaftsregion als einen fiir Menschen und Unternehmen europa-
weit attraktiven Standort mit hohem Wohn- und Freizeitwert zu erhalten.

Die Reprasentanten der drei Gebietskdrperschaften sind Uberzeugt, daf3 es
der offentlichen Hand auch heute, in Zeiten leerer Kassen, erlaubt sein muf3,
Projekte zu planen und auf den Weg zu bringen, die betrachtliche finanzielle
Mittel erfordern werden, die aber morgen zur Losung unserer Probleme un-
erlaBlich sind. Ein Stillstand bei der Planung wére ein Rickschritt bei der Be-
waltigung einer grof3en Zukunftsaufgabe.
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Dr. Siegfried Balleis Franz Krug Reinhardt Glauber
Oberburgermeister Landrat Landrat



e

\FEgrchheim-Nord 7

('
5 |

4 Herzogen-—_ R~ E‘tcal
~__aurach
») 9

!

) shert
Stadt-Umland-

S - Bahn
I  DB-Nah- und Fe
Grafenbergbahr

B StUB Grundnet.

= Strecke f(r Dies
(1. Realisierung

mmmgs Mogliche Erweit
aego-  Alternative Tal(l

MaBstab 1:



armann-
dt /s

%

shn (StUB)

varkehr

e:chttriebwagen
ufe)

g
cénge

21.000

. Chronik

1990

Erste Uberlegungen zur Verbesserung der Verkehrssituation durch gemein-
same Planungen flr Ma3nahmen im Bereich des offentlichen Personennah-
verkehrs (OPNV).

1991
Vorstudie untersucht verschiedene Betriebskonzepte flr eine Stadt-Umiand-
Bahn.

1992

Machbarkeitsstudie zur technischen Durchfihrbarkeit einer StUB, der Forde-
rung ihrer Akzeptanz bei Stadten und Gemeinden und zur Festlegung eines
Maximalnetzes, das der Trassensicherung zugrunde gelegt wurde.

Parallel dazu werden Nutzen und Kosten nach einem standardisierten
Bewertungsverfahren untersucht.

1994
StreckennetzbeschiuB3 zur Trassensicherung durch den Erlanger Stadtrat
bzw. die beiden Kreistage Erlangen-Hbchstadt und Forchheim.

1995

GrundsatzbeschluB der Gebietskorperschaften zum Bau und Betrieb-eines,

StUB-Grundnetzes sowie Abschluf3 einer Zweckvereinbarung durch den Er-
langer Oberblrgermeister und die beiden Landrate.

1995

Antrag auf staatliche Zuschiisse nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz (GVFG) des Bundes sowie dem Finanzausgleichsgesetz (FAG) bei der
Regierung von Mittelfranken.

1996

Beginn des Priifungsverfahrens durch die Regierung von Mittelfranken vor
allem im Hinblick auf die Frage, ob eine Anmeldung des StUB-Projektes zur
Aufnahme in die Forderprogramme von Bund bzw. Land mdglich ist.

Parallel dazu klaren die Bauverwaltungen der Regierungen von Mittel- und Ober-
franken, ob die vorliegende Planung beziglich der inner- und auBerortlichen
Gleiskérperfiihrung realisierbar ist.
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. Finanzen

Die BefUrworter einer Stadt-Umland-Bahn sind sich einig, daf dieses Projekt verkehrspolitisch
sinnvoll, ja notwendig ist, um die bekannten Verkehrsprobleme in den Griff zu bekommen. Allen
Beteiligten war aber stets auch bewuf3t, dal3 angesichts der mit der Realisierung des Vorhabens
verbundenen erheblichen Kosten und der angespannten Haushalte am Anfang eine sehr genaue
Nutzen-Kosten-Analyse wirde stehen mussen.

Deshalb wurden insgesamt sieben verschiedene Netzgestaltungen (sog. Planfélle) auf das Ver-
haltnis von voraussichtlicher Fahrgastzahl und erforderlichem finanziellen Aufwand fir Einrichtung
und Betrieb untersucht. Dabei ergab sich fir ein sog. Grundnetz (42 km) der sehr glnstige Nut-
zen-Kosten-Faktor von 1,48. D. h. jeder eingesetzten Mark steht ein gesamtwirtschaftlicher Nut-
zen im Wert von 1,48 DM gegeniber. Dieses Grundnetz ist deswegen in der Planung als erster Teil
des Gesamtprojektes Stadt-Umland-Bahn fir die Realisierung vorgesehen. Das T-férmige Strek-
kennetz reicht von Herzogenaurach Uber Erlangen nach Eckental und im Stden von Erlangen
nach Nirnberg/Thon.

Far die gesamtwirtschaftliche Bewertung wurden neben rein betriebswirtschaftlichen Faktoren
z. B. auch 6kologische Aspekte, wie die Verringerung von Fahrten im motorisierten Individual-
verkehr, die Reduzierung von Reisezeiten im OPNV, die Entlastung der Versicherungen von Unfall-
schéden, aber auch der Riickgang von Flachenverbrauch und Abgasimmissionen und damit eine
Entlastung der Umweltschutzetats der 6ffentlichen Hand bericksichtigt.

Die Investitionskosten fiir Schienenwege, Fahrzeuge, Haltestellen usw. belaufen sich nach den
derzeitigen Berechnungen auf ca. 640 Mio. DM. Bund und Land wirden sich dabei entsprechend
dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) und dem Finanzausgleichsgesetz (FAG) mit
Zuschissen von ca. 60 % bzw. 20 % an den Schienenwegen und 50 % an den Anschaffungsko-
sten far Fahrzeuge beteiligen. Die verbleibenden Kosten von ca. 250 Mio. DM teilen die drei Ge-
bietskdrperschaften untereinander nach einem abgestimmten Schllissel auf.

Bei einem Vergleich der jahrlich zu erwartenden Ausgaben flir das beschriebene StUB-System mit
den Kosten fur den Betrieb eines optimierten Busnetzes ergibt sich - unter Beriicksichtigung der
bei der StUB erwarteten zusatzlichen Erldse - fir die Stadt Erlangen nach den bisherigen Schéat-
zungen eine jahrliche Mehrbelastung ihres Haushaltes von ca. 2,5 Mio. DM. Beim Landkreis Erlan-
gen-Hochstadt wirde die entsprechende Belastung 2,7 Mio. DM und beim Landkreis Forchheim
1,2 Mio. DM betragen.

Zu dem fur das StUB-Projekt vorgesehenen Maximalnetz gehdren auch die Streckenabschnitte
Forchheim - Ebermannstadt, Forchheim - Hemhofen - Hochstadt sowie Hemhofen - Erlangen.
Aufgrund der vorhandenen Gileisinfrastruktur wird derzeit unabhangig von der StUB-Planung in
Zusammenarbeit mit der neuen Bayerischen Eisenbahn Gesellschaft und dem Staatsministerium
fir Wirtschaft, Verkehr und Technologie die Reaktivierung der Strecke Forchheim - Hemhofen mit
modernen Dieselleichttriebwagen angestrebt.

© Stadt Erlangen, Blrgermeister- und Presseamt. Juli 1996.
In Zusammenarbeit mit dem Amt fir Stadtplanung, den Landrats@mtern Forchheim und Erlangen-Hochstadt sowie
mit freundlicher Unterstlitzung der Siemens AG, Bereich Verkehrstechnik.
Realisierung und Druck: GGFA Kulturwerkstatt DTP
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